STADTEBAU

Um die Attraktivitat des aktuell noch abgesonderten Lokschuppenareals zu
verstdrken, erfolgt die verkehrstechnische ErschlieBung lGber drei verschiede-
ne Wege. Dabei sind diese grundlegend in ihrer Form sowie Gestaltung dem
sonstigen stadtebaulichen Griinraumkonzept untergeordnet, wodurch der Ge-
nius Loci erhalten bleibt. Die beiden Zufahrten fir die Kraftfahrzeuge liegen im
Westen beziehungsweise Siiden und sind dicht an der Abfahrt der Bundesstra-
Be gelegen. Mithilfe von Begrlinung wird die Lange der asphaltierten StraBe,
die Uberwiegend im nordlichen Bereich der Anlieferung der Nutzflachen dient,
verschleiert. Daflr sind stdlich des dritten Lokschuppens sowie unterhalb der
Briicke der BundesstraBe groBere, teilweise begrinte Parkmaoglichkeiten vor-
gesehen. Diese werden mit vereinzelnden Parkplatzen am StraBenrand flr ein
Elternteil mit Kind beziehungsweise dltere oder eingeschrankte Personen er-
ganzt. Vor jedem Lokschuppen sind zahlreiche Fahrradstellplatze und E-Bike
Ladestationen vorgesehen. Das Ende der StraBe saumt ein geschwungener
Wendehammer mit kleiner Grininsel in der Mitte. Die FuBganger und Radfah-
rer konnen ebenfalls tiber die nordlich des ersten Lokschuppens verortete neu
errichtete Briicke das Geldande erschlieBen. Dieser Standort des neuen Bau-
korpers ermoglicht das flache Auslaufen des Weges, die Verbindung mit der
nordlichen Freizeit- und Parkanlage und greift gleichzeitig nicht in das sonstige
Griinraumkonzept ein. Unter Absprache mit der Deutschen Bahn kdnnte hierbei
ein zusétzlicher, ebenerdiger Ubergang angedacht werden. Die FuB- und Rad-
wege orientieren sich in ihrer Form an den Lokschuppen und ihren Rotunden
und laufen geschwungen durch die Grinanlagen. Des Weiteren berticksich-
tigt das komplette ErschlieBungskonzept, unabhangig ob StraBen oder klei-
nen Wegen, die vorhandenen Hohenunterschieden mit den Wallanlagen und
weiteren Tiefen. Die Besucher*innen kénnen die Gebaude, an denen, um die
Rotunden ersichtlich zu lassen keine neuen Baukdrper erganzt sowie weitere,
keiner Nutzung mehr zugeordneten Anbauten abgerissen werden, ber kleine
Stichwege erschlieBen. Ein besonderes Augenmerk liegt auf dem offentlichen
Eingang des Museums, welcher durch eine aufwendige Parkgestaltung vervoll-
standigt wird. Die Errichtung des XXXLutz stdlich des dritten Lokschuppens,
wie von der Stadt zum aktuellen Planungsstand vorgesehen, fiihrt zu einer Dif-
famierung des historischen Charakters und setzt zusatzlich 6konomisch nicht
korrekte Aspekte. Grundlegend ist von einem Neubau aufgrund des schad-
stoffreichhaltigen Bodens abzusehen. Bei Bedarf konnte, solange kein groBer
architektonischer Eingriff erfolgt, eine reduzierte Variante im Stidosten ohne
Blickbezlige zum Areal vorgesehen werden.
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B sehrschlecht B Grinrdume auBerhalb des Areals == nach auBen - = magliche ErschlieBung (Bahn)
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