OFFENTLICHER VERKEHR //

Der Verteilerkreis wird vom Autobahntun-
nel der A23 (A), der StraBBenbahnlinie 67
(8) und dem Tunnel der U-Bahn-
Verlangerung C) der U1 durchzogen.
Diese sind beim Entwurf uneingeschrankt
nach der Planung zu verorten. Weiterhin
gilt es besonders den Schacht (D) der
geplanten U-Bahnstation zu beachtenn

GELANDEGEFALLE //

Einen wichtigen ~Entwurfsfaktor — stellt
ebenfalls das Abfallen des Geldndes in
Richtung Slden dar. Auf den gesamten
Durchmesser des Kreisels ( von 195
Metern ) ist das Gefélle als relativ gemé-
Bigt zu betrachten, gleichzeitig sollte die
Topographie an jener Stelle genutzt
werden, um hier die Ein- und Ausfahrten
der Tiefgarage zu verortet.

BAUVORGABEN// Auslobung

die bestehenden sieben Einstiege mit je zwei Zugéngen fur die Tunnelliberprifung mdssen erhalten
bleiben

Griindungen im Nahbereich der U-BahnTunnel-
réhren bestehen folgende Beschrédnkungen:
Schutzzone 1: Bereich > 6 m oberhalb der Tunnelfirste // nur Flachgrindungen zuldssig

Schutzzone 2: Seitlich 5 m neben Tunnel //
Tiefgriindungen mdglich

Schutzzone 3: 5 m seitlich des Tunnels und
< 6 m Uber Firste // keine Bauarbeiten

Die Grindung der hybriden Ringstruktur des  Hybridbauwerkes werden  (ber
teilweise auf und neben dem Stitzen (in den Zwischenrdumen und
werk der unterirdischen unter den Gebdudetrakten (ber der

Autobahn erfolgen. Der in den 1970er
lahren erbaute Tunnel wurde monolithiscl
le Flachgrindung auf einem
usgebildet und generiert
ife Grindung. Die
sten der geplanten Bebauung
iBigen radlalen

geschiossenen Ringstruktur) ebenfalls in
die Grindungsplatte geleitet und von da
aus auf die Lastverteilerplatte gelenkt.
Durch ihre statische Hdhe von 1,6m
kénnen alle ankommenden Lasten fidchig
Uber die Lastverteilerplatte abgetragen
werden.
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